Hut ab,
Herr Baron

Fahrbericht Chrysler LeBaron Convertible
Der amerikanische Versuch,
ein europiisches Cabrio zu baven.

Dieses Bild fehlt, da
leider keine Bildrechte
vorhanden sind.

Dn.- \ orfahren des jing-
stem Barons von und
zu Chrysler waren kantige,
ur-amerikanische Gesellen.
Mit dem letzten Genera-
tionswechsel kam die Wende
zu den aerodynamisch flie-
Benden Formen Europas,
die an Kaliforniens Pazifik-
kuste die feine Lebensart
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definieren. Die schreckliche,
die cabriolose Zeit, die ist auch
in den Vereinigten Staaten wie-
der voriiber. Jede der groBen
Marken hat etwas Offenes fiirs
Herz erneut im Programm. Bei
General Motors und Ford lauft
die neue Offenheit noch etwas
zur linken Hand iiber die klei-
nen FlieBbander unabhingiger
Karosseriebauer. Nur in Lee
Tacoccas Chrysler-Reich nahm
man die Neueroffnung selbst in
die Hand. Die Renaissance des
amerikanischen Cabrios geht
dort schon in die zweite Gene-
ration.

LeBaron, der Altere, das war
noch ein kantiger Bursche alter
amerikanischer Schule. Ein
Automobil, dessen Charakter
nicht zuletzt von der Tatsache
gepragt wurde, daB es nie einen
Windkanal von innen gesehen
hatte. Der neue Baron hinge-
gen folgt mit Anmut dem Zeit-
geist. Seine flieBenden Formen
zeigen ein sauberes Design, oh-
ne aerodynamische Langeweile
zu verbreiten. Der gesamte
Entwurf 1Bt erkennen, daB
Chrysler wieder den Weltmarkt
sucht. Die typischen amerika-
nischen Stilmittel sind stark zu-
riickgedringt, und der EinfluB
europdischen Designs ist offen-
sichtlich. Die gelungene Ver-
schmelzung beider Stilrichtun-
gen gibt den Baronen ein
weltmiénnisches Auftreten. Wo
immer sie in Amerika in Er-
scheinung treten, umgibt sie ein
gewisses italienisches Flair. In
europdischer Umgebung wir-
ken sie wie Amerikaner, die
sich durch die Wahl eines guten
Schneiders den kontinentalen
Verhiiltissen geschmackvoll an-
gepaBt haben.

Aber der Chrysler LeBaron
zéhlt nicht nur zu den gutausse-
henden Automobilen, sondern
auch zu den echten Cabriolets.
Hier stort kein Biigel zwischen
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Himmel und Bodengruppe. sen die zwei im Fond ziemlich  Einen gesunden Sinn fiirs Prak-
Das elektrohydraulische Dach  sturmerprobt “ sein, denn da tische und Haltbare zeigt
verschwindet in gedffnetem  zieht es wie bei allen viersitzi- Chrysler mit einer soliden

Zustand in einem Fach hinter
den Riicksitzen. Das Ausstei-
gen nach der Offenlegung
bleibt den Sonnenanbetern
aber nicht erspart. Man muB
oder sollte eine schiitzende Per-
senning iiber das eingefaltete
Verdeck spannen, und das ist
mit einiger Fummelei verbun-
den.

Nach dieser Miihewaltung sitzt
der Mensch so im Freien, wie
sich das fiir ein richtiges Cabrio
gehort. Der Augenaufschlag
Richtung Himmel endet nicht
am Rahmen der stark geneig-
ten Windschutzscheibe. Dieser
Blick ins Blaue, der fiir die
Freude am Cabrio so wichtig ist
wie die erfrischenden Fallwin-
de, er ist frei und offen. Vier
Passagiere konnen sich an dem
luftigen Wesen von Chryslers
Baron laben. Allerdings miis-

gen Cabrios sehr viel kriftiger
rein als vorne. Annehmbar sit-
zen konnen alle vier, vorn sind
die Platzverhiltnisse groBzii-
gig, hinten wird es nur ein biB-
chen knapper in der Linge,
aber es gibt da, von breiten Sei-
tenwénden eingerahmt, ein ge-
miitliches Zweiersofa. Aufge-
spannt macht das gefiitterte
Verdeck einen solid schiitzen-
den Eindruck. Es ist waschan-
lagenfest und mithin jedem
Wolkenbruch gewachsen. Bei
raschem Tempo kriuselt sich
der Wind ein wenig daran, was
nicht ganz gerduschlos bleiben
kann. Man hoért schon recht
deutlich, daB man in einem ge-
schlossenen Cabrio unterwegs
ist und nicht in dem stilleren
Baron-Coupé.

Heckscheibe aus Mineralglas,
die natiirlich beheizbar ist.

Zweckdienliches umgibt auch
den Fahrer. Die Bedienungs-
elemente sind mit der iblichen
amerikanischen Routine ange-
ordnet. Allein der Multifunk-
tionshebel links am Lenkrad
wirkt ein biBchen iiberbeschif-
tigt, wenn zu Blinkern, Licht
und Scheibenreinigung -auch
noch ein Tempomat kommt.
Diskussionen wegen der bunt-
flimmernden Digitalinstrumen-
te eriibrigen sich. Die europii-
schen Versionen der Chrys-
ler-Automobile werden mit
schlichten analogen Zeigerin-
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strumenten ausgeriistet, ein
Miusekino wird es allenfalls
gegen Aufpreis geben.

Betriiblich weit von der Praxis
des Reisens entfernt ist das
Chrysler-Cabrio, was den Kof-
ferraum betrifft. Es handelt
sich dabei um eine auBeror-
dentlich zerkliiftete Grotte, de-
ren Tiefe durch ein auf halber
Hohe in den Raum ragendes
Notrad geteilt wird. Das ist
wahrhaftig kein Gepidckraum
aus dem Geburtsland der Sam-
sonite-Koffer, sondern besten-
falls ein Behaltnis fiir verform-
bare Weichtaschen. Die umleg-
baren Riicksitzlehnen bessern
diese Situation kaum, zumal
sichtbares Gepack im Innen-
raum eines Cabrios kaum si-
cher ist. Vor allem aber sollte
Chrysler eine Losung finden,
den Kofferraum so zu sichern,
daB er bei geoffnetem Dach
nicht fiir jedermann auch ohne
Schliissel zugénglich ist.

Chrysler sagt von diesem Auto,
es sei eines der wenigen Cabrio-
lets der Welt, die von Grund
auf als Cabrio konzipiert wur-
den. Leider hort sich dieser
Spruch besser an als die Reali-
tit auf schlechten StraBen.
Denn bei der Konzeption wur-
de die notige Verwindungsstei-
figkeit offenbar vernachlissigt.
Die Karosserie fiihrt bei sol-
cher Gelegenheit ein ziemlich
bewegtes Eigenleben, das von
Knack- und Knarzgerauschen
begleitet ist. Ein paar weitere
festigende Elemente in der Ka-
rosseriestruktur wiren da sehr
wiinschenswert.

Der Motor des LeBaron Ca-
brios zeigt klare Distanz zu der
alten amerikanischen Hub-
raum-Herrlichkeit. Vorn unter
der Haube steht quer und front-
antreibend ein Vierzylinder mit
2,2 Liter Hubraum. Dessen
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Der Kofferraum
ist eine kleine,
zerkliiftete Grot-
te. Nach aufBlen
hin macht der
LeBaron auch in
geschlossenem
Zustand eine
gute Figur
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Konstruktion zeigt im Detail
manche Ubereinstimmung mit
jenem VW Golf-Motor, der
frither einmal an Chrysler gelie-
fert wurde. Amerikas neue
Sehnsucht nach Leistung be-
friedigt hier ein Turbolader mit
Ladeluftkihler, der die kleine
Maschine zu 148 PS (109 kW)
bei 5200/min ermuntert. Auch
in puncto Drehmoment steht
das Aggregat gut im Futter, 228
Newtonmeter sind es bei
2400/min. Fiir die Gemischauf-
bereitung bemiiht Chrysler ei-
ne elektronische Benzinein-
spritzung, der nachgesagt wird,
daB sie 300 000 Berechnungen
in der Sekunde durchfiihren
kann.

Auf Amerikas StraBen und
ganz besonders auf denen von
Kalifornien, wo nun ein Limit
von 65 mph (104 km/h) gilt, ist
dieses Angebot von Kraft und
Leistung allemal reichlich.
Aber auch hierzulande kann

man sicherlich zufrieden sein
mit einem Cabrio, dessen
Hochstgeschwindigkeit auf 187
km/h beziffert wird und dessen
Beschleunigung von null auf
100 km/h nicht viel ldnger als
zehn Sekunden wihren dirfte.

DaB die Kraft hier nicht ausdem
Hubraum, sondern aus dem
Turbo kommt, gereicht ihrer
Entfaltung nicht zum Nachteil.
Chrysler hat diese Technik be-
merkenswert gut im Griff. Das
Ansprechverhalten des aufgela-
denen Motorsist ausgesprochen
kultiviert und angenehm spon-
tan. Das Turboloch fritherer Ta-
ge gehort auch hier weitgehend
der Vergangenheit an.

Dennoch ermuntert dieser Mo-
tor nicht so recht dazu, seine

Leistungsreserven allzu haufig
freizulassen. Denn wenn er
energisch zur Sache kommen
darf, dann legt er ein ziemlich
rauhes und unkultiviertes Be-
tragen an den Tag, das so ganz
und gar nicht zu dem ansonsten
feinen Auto passen will. Eine
amerikanisch gleitende Fortbe-
wegung geziemt sich besser fiir
LeBaron, der sich gleich einer
gepflegten Aussprache beflei-
Bigt. Er begniigt sich dann tibri-
gens auch mit erfreulich biir-
gerlichen Kraftstoffrationen.
Rund zehn Liter bleifreies Su-
per geniigen ihm fiir 100 Kilo-
meter.

Solch sanftes Fahren in aller
Offenheit gelingt mit einem
amerikanischen Auto ohnehin
am besten, wenn die Kraftiiber-
tragung stilgerecht und nach
bequemer Landessitte automa-
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der (Garrett T 3) vorne quer. Fiinf-
fach gelagerte Kurbelwelle, oben-

spritzung (Multiport), geregelter
Dreiwege-Katalysator.

Leistung 109 kW (148 PS) bei
5200/min, spezifische Leistung
492kW/L (66,9 PS/L). Hubraum
2213 cm’, Bohrung X Hub 87,5 X
92,0 mm. Vi

Ibengeschwindigkeit bei
Nenndrehzahl 15,9 m/s. Ohuhal!.
Motor 3,8 L, Kihisysteminhalt
8,5 L. Batterie 12 V 66 Ah, Dreh-
stmmbchtmawhmﬂﬂSWalt

Vorderradantricb, Fiinfgangge-

FelgengroBe 6 J X 15, Reifen-
groBe 205/60 R 15 H.

Karosserie
Viersitziges Cabrio mit zwei Tii-
ren. Radstand 2546 mm, Spur
vorn/hinten 1462/1464 mm, Au-
BenmaBe 4697 x 1738 x 1326
mm. Kofferraumvolumen nach
VDA-Norm 297 L. Tankinhait

be. 2 L'Gmm! M’: kg
triel i icht 1 5
g{mﬁss v L?u,29.11208 e
1 V. 0,72, F:

R. 3,14, Achsantrieb 2,51:1, Mmmww

Gesdlmnd.lgken bei  1000/min (Drehzahl 2750/min, V. Gang)

im V. Gang 63,4 knvh. 187km/h
*Werksangaben

Der 2,2 Liter-Turbomotor LBt
es an Leistung nicht fehlen,
aber der Vierzylinder liuft ranh

tisch ist. Der weiche KraftfluBl
iiber einen Wandler schluckt
viel von der herben Herzhaftig-
keit des Vierzylinders. Die weit
weniger gelungene Anpassung
an ein Fiinfganggetriebe deckte
vermeidbare Schwichen be-
sonders deutlich auf.

Die lautforsche Art des 2,2 Li-
ter-Turbomotors wird iibrigens
auch von den Technikern bei
Chrysler in den USA nicht
mehr so ganz gern gesehen. Sie
sind bereits heftig damit be-
schiftigt, die Manieren ihres
Barons durch Transplantation
eines V6-Motors mit drei Liter
Hubraum - von Mitsubishi —
kultivieren.

Bei der Fahrwerksabstimmung
des kraftvollen Fronttrieblers
wird abermals deutlich, daB
die Chrysler-Ingenieure einige
Miihe darauf verwenden, ihren
Autos europdische Qualitaten
mitzugeben. Sie probten eine
Abkehr von der nachgiebigen
Leichtigkeit der amerikani-
schen Servolenkung alter
Machart. Und sie begaben sich
auf die Suche nach einer Feder/
Dimpfer-Abstimmung, die im

europdischen Sinne bodenstin-
dig korrekt, aber komfortabel
ist. Ein Stiick in die neue Rich-
tung ist die Entwicklung voran-
gekommen. Doch die letzte
Ausgewogenbheit gilt es noch zu
finden.

Die Lenkung tut nun des Guten
etwas zuviel. Sie spricht iiber-
schnell an, wirkt nervds, ver-
langt auf ruhigem Kurs eine
sehr zarte Behandlung und
muB in Kurven immer leicht zu-
riickgenommen werden, weil es
wieder ein biBchen zu heftig
war. Die Straffung des Fahr-
werks kommt etwas zu sehr
iiber die Federn, die mit beton-
ter Hirte den Komfort schmi-
lern und allfdllige Bodenwel-
len zur StoBbelastung fiir Ka-
rosserie und Insassen geraten
lassen. Eine ausgesprochen
weich abgestimmte Dampfung
ist da kaum in der Lage, die no-
tige Ruhe ins Auto zu bringen.
Das Vorhaben, amerikanische
Qualititen durch europiische
zu ersetzen, ist damit vorerst
unvollendet geblieben. Aber
die Chrysler-Corporation unter
Lee Iacocca wird nicht auf hal-
bem Wege stehen bleiben, son-
dern LeBaron zur Rison brin-
gen.

Die Absicht, in Europa FuB
zu fassen, bekriftigt Chrysler
nicht zuletzt auch mit einer sehr
kompletten Grundausstattung
fiir das Cabrio LeBaron, groB-
ziigigen Garantiebestimmun-
gen — drei Jahre oder 100 000
Kilometer — und der Gewiihr-
leistung, daB ein Chrysler sie-
ben Jahre vor Durchrostung
sicher ist. Nur am Preis fiir
das attraktive Cabrio rechnet
die Company immer noch ver-
bissen. Da ist nur soviel si-
cher: Gezielt wird auf einen
Preis, der zwischen den 30 000
der kleinen Biigel-Cabrios
(Golf, Escort, Ritmo, Kadett)
und den 50000 Mark des
BMW 325i Cabrio die goldene
Mitte treffen soll.

Clauspeter Becker
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